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© Gleitschirmgerat fur Springer 

(§) Gleitschirmgerat zum Absprung aus einem Flugzeug 
mit einem den Gleitflug ermoglichenden Flugel aus flexi- 
blem Material; dadurch gekennzeichnet, 

- daft es am Korper des Springers {7) befestigt und so ge- 
staltet ist, date es bis inklusive Absprung eine kompakte 
Form ("Staukonfigu ration") einnimmt und sich nach dem 

. Absprung zur Flug- und Landekonfiguration entfaltet, 

- daft das Verhaltnis von maximalem Gesamtgewicht (G) 
des Flugge rates zur Flache (F) des Flugels (3) mindestens 
G/F = 25 daN/m 2 betragt, ■ 

- daB es uber ein Landegestell (2) verfugt, uber das der 
Bodenkontakt (11) vom Aufsetzen bis zum Stillstand er- 
folgt. 
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Beschreibuns 


Die Erfindung betrifft ein Gleitschirmgerat fur Springer 
zum Absprung aus einemRugzeug nrit einem den Gleitflug 
ermoglichenden Rugel aus flexiblemMateriaL . 5 

Springer, die ein Rugzeug verlassen, set es fur einen nu- 
UtaTchen Oder einen sporUichen und z,v> e^Einsato and 
ublicherweise mit einem zusammengefalteten Fauschirm 
vereehe™ der nach dem Absprung aus dem Flugzeug auto- 
Sch Oder manuell entfaltet wird und ein mehr oder went- 10 
eer senkrechtes Herabsinken des Springers ermoghcht. Oe- 
ringWgS Lenkbewegungen, z. B . urn Hindermssen vor der 
Sdunl auszuweichen, sind durch BetaUgung einzelner, 
de^SpringermitderFaUschkmkappeverbindenderZuglei- 

nenSch. Weiterhin ist auch bekannt, fur den Absprung 15 
aus Rugzeugen anstelle von Fallschirmen Gleitschirme zu 
benutzen mit denen groBere Strecken im Gleitflug zuruck- 
S^eln konnen. Der Fallschirmoder Gleitscfurm se - 
ber muB vor dem Absprung aus dem Rugzeug in moghchst _ 
kompakt verstauter Form am Korper befestigt werden, da- 20 
Sum einen die Beweghchkeit in den engen Hugzeugrau- 
men gewahrleistet ist und ein Absprung aus haufig recht 

^vTs^^aren Fallscbirmen und Gleit- 
sch^enTst gemisam, daB sie nur beigadv ^gjjgj * 
Windgeschwindigkeiten von maximal 3 5 km/h sicher und 
Tezielt eeflogen und gelandet werden konnen. Diese :Be- 
Ire™ Sziert die 6 0 perationelle Verfugbarkeit und da- 
£d£ operationeUen Wert von derartigen Huggerater , er- 
Sbch Fur den militarischen Einsatz ist weiterhin nachtei- 30 
Z daB die Springer in Folge der geringen Ruggeschwm- 
dfekeit der FaUschirme bzw. der bisher benutzten Gleit- 
Se und der freihangenden Anordnung des Springers 
JndSker Ausriistung einer hohen Gefahrdung durch Be- 
schuB und einer leichten Entdeckbarkeit ausgesetzt sind. 

Bin wesentliche Ursache fur diese Nachteile ist das Lan- 
deverfahren. Bisher benutzt der Springer semen eigenen 
Landeeinrichtung: Er landet au seinen FuBen, 
fedTrt mit seinen Beinen den LandestoB ab und lauft ab- 
hfemsJnd vorw^rts, urn die Vorwartsgeschw^gkeU ab^ <o 
bauen. Damit werden die maximal tolenerbare Sink- und 
Vorwartsgeschwindigkeit bei der Landung durch che 
Lnschlichen Fahigkeiten begrenzt und dam, t ub er ^ kon- 
struktive Zusammenhange auch die maximale Flugge ^ 
schwindigkeit dieses Ruggerates. 

Es sind verschiedene Landehilfen fur Spnnger bekannt, 
mit denen der LandestoB bzw. seine Auswirkung auf den 
Springer bzw. eine Last reduziert werden kann, z B. be- 
schrefbt DE 41 18 300 Al ein Prallkissen, 
DE43 26 246A1 ein Doppelschwungrad zur Dampfung 50 
des AufprallstoBes, G 90 01 933.4 einen Rucken-Becken- 
Protektor und DE40 39 516A1 eine StoBdampferkissen- 
Anordnung zum Schutz von Springern. All diesen Vorschla- 
gen Ltgemein.daBsiekeineLosungzurBeherrschungho- ^ 

hererLandegeschwindigkeitenbieten. 

Nun ist allgemein bekannt, Fluggerate m,t techmschen 
Einrichtungen (Rumpf mit Fahrwerk, Kufe usw.) auszustat- 
Sn mittels derer der Bodenkontakt und die Abbremsung be, 
der' Landung erfolgt, wodurch wesentlich hohere Landege- 
schwmdlgktiten realisierbar werden. Der Pilot und ggf zu- 60 
satzlichelasten befinden sich auf oder >n d,e f er Emnchtung 
und sind bei der Landung - abgesehen von f^^8 n « en 
- passiv. Eine derartige Einrichtung ,st auch ur e,n Motor- 
.e.riebenes Gleitschirm-Fluggeral bekannt. i>,e w.rd ,n LP 
^78 784 A2beschrieben und in US 5,044,576 erwahnt. & 

Bishe unbekanntist es, derardge techmsche tannchtua- 
Ben^muggeratefurSpringeranzuwenden^Drebek^ 
• Einrichtungen sind hierfur mch. gcognet. S.e s,nd zu 
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schwer und zu sperrie. Ihr konzbptionellen Ansa.-/ bie.et 
Keinc i^sung, aurcii aie neoen acr^-naeiuiiivQon gieicnze.- 
tig die Anforderungen von kompakten AbmaBen b,s zum 
Absprung befriedigt werden kann. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Gleitschirmgerat fur 
Springer bereitzusteUen, das gegenuber den bekannten 
Huggeraten wie FaUschirm und Gleitschirm bei erhebhch 
hoheren Windgeschwindigkeiten einsetzbar ist und das ei- 
nen Mindestschutz gegen BeschuB bietet, urn dadmch ^das 
operationeUe Nutzungsspektrum von Spnngereinsatzen zu 

^uSend von einem Gleitschirmgerat der eingangs na- 
her genannten Art erfolgt die Losung dieser Aufgabe mit 
den im kennzeichnenden Teil des Anspruchs \ 
Merkmalen; vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unter- 
anspriichen beschrieben. 

Mit dem erfindungsgemaBen Gleitschmngerat fur Sprin- 
ger werden folgende Vorteile erzielt: 

Es ist fur den Absprung aus einem Rugzeug geeignet, da 
es derart ausgestaltet ist, daB es bis zum Absprung in kom- 
pakt verstauter Form am Korper des Springers befesUgt ist 
und sich erst nach dem Absprung zur Rugkonfiguration ent- 

Jisl'fur eine erheblich hohere Fluggeschwindigkeit als bis- 
her bekannt ausgelegt, d. h. daB mindestens e,ne Geschwm- 
diekeit von 80 km/h erreicht werden kann; 
es wird mittels eines Landeabfangmanovers naherungs- 
W eise horizontal gelandet so daB die Sinkgeschwindigkei 
beim Aufsetzen und damit der LandestoB auch bei hoher 
Vorwartsgeschwindigkeit klein ist und 
der Kontakt mit dem Boden im Zeitraum zwischen den, 
Aufsetzen und dem Stillstand des Gleitschirmgerates erfolgt 
mittels des Landegestells und nicht, wie bei den bekannten 
Fallschirmen oder Gleitschirmen, durch unmittelbare Kor- 
perberuhrung des Springers, so daB auch be, hoherer Vor- 
wartsgeschwindigkeit Verletzungen beim Landevorgang 

ausgeschlossen sind. ... , - ;i ™ t 

Die hohere Ruggeschwindigkeit bnngt den Vorteil mit 
sich daB die beim Einsatz maximal zulassige Windge- 
schwindigkeit hoher sein kann als bei den herkommhchen 
FaUschirmen und Gleitschirmen. Dies folgt daraus, daB mi 
Erhohung der Ruggeschwindigkeit die Geschwinmgkeit 
von Wind und Boen relativ zu derjenigen des Ruggerates 
kleiner wird, wodurch ihr EinfluB auf das fiugmechamsche 
Verhalten des Ruggerates sinkt. Die maximal zulassige 
Windgeschwindigkeit kann dabei so weit erhoht sein, daB 
ihr EinfluB auf das flugmechanische Verhalten wieder die 
zulassigen Grenzen erreicht. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB erne Erhohung der 
Fluggeschwindigkeit die Moglichkeit zur Bekampfung ei- 
nes Springers im militarischen Einsatz herabsetz^wed die 
Expositionszeit des Ruggerates klemer und dre Wmkelge- 
schwindigkeit relativ zum Standort der Bedrohung hoher ist. 

ErfindungsgemaB wird die Erhohung der Fluggeschwin- 
digkeit vorzugsweise dadurch bewirkt, daB als Rugel e,n rm 
Grunde bekannter, sprungtauglicher Gleitschirm yorgese- 
hen wird, dessen Flugelflache F im Verhaltnis zum Gesamt- 
gewicht des Fluggerates G jedoch erhebhch klerner als b,s- 
her ublich ist (G/F > 25 daN/m^). Durch d.e Wahl ernes 
Gleitschinns wird bewirkt, daB der Rugel kompaktverstau- 
bar isi und sich im freien Fall entfaltet. D,e Erhohung des 
Verhaltnisses G/F fiihrt aufgrund aerodynanuscher Zusam- 
menhange dazu, daB das Fluggerat erhebhch schneller fhegt 
als iedes bisher bekannte Fluggerat fur Spnnger 

Ans!elle einer herkommhchen Gleitschmnkappe kann 
auch ein in individuellen Bereicheri seiner Form verander- 
barer. aulblasbarer Flugel aus einem flexiblen Matenal cm- 
oesei/l werden. von dem einzelne Abschm.le rclanv zue.n- 
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ander verstellbar sind. 

Uie i^undung aui einexn J_,anaegesieii aicru in ci ^Lcr a^jmc 
dazu, das Gleitschirmgerat bei hoher Vorwartsgeschwindig- 
keit sicher und ohne Gefahr fur den Springer landen zu kon- 
nen. 5 

Im folgenden wird die Erfindung anhand der Zeichnung . 
naher erlautert, in der ein vorteilhaftes Ausfuhrungsbeispiel 
dargestellt ist. Es zeigen 

Fig. 1 ein Funktionsblockdiagramm des erfindungsgema- 
Ben Gleitschirmgerates fiir Springer, 10 

Fig. 2 schematisch den Ablauf eines damit durchgefuhr- 
ten Fluges; . 

Fig. 3 eihe Ausfuhrungsform des zusammengefalteten 
Gleitschirmgerates; 

Fig. 4 das Gleitschirmgerat in seiner Flugkonfiguration 15 
und 

Fig. 5 eine vergroBerte Darstellung eines anderen Aus- 
fuhrungsbeispiels eines gepanzerten und gegen Infrarot- und 
Radarerfassung geschiitztes Landegestells. 

Das Funktionsblockdiagramm in Fig. 1 zeigt die Funk- 20 
tionsblocke eines erfindungsgemaBen Gleitschirmgerates 1 
sowie ihren Zusammenhang untereinander und die funktio- 
nellen Zusammenhange mil dem Springer 7 und gegebenen- 
falls mit einer Zusatzlast 8. Das Gleitschirmgerat besteht aus 
einem Landegestell 2, an dem ein kompakt verstaubarer, 25 
d. h. zusammenfaltbarer Hiigel 3 fur relativ hohe Hugge- 
schwindigkeiten, z. B. iiber einen Leinensatz befestigt ist. 
Mit 5 ist eine Landeverstelleinrichtung bezeichnet, mit der 
der Hiigel in deutlich weniger als einer Sekunde, also quasi 
schlagartig in Richtung Hochauftrieb/Bremsvorgang ver- 30 
stellt werden kann. Diese Landeverstelleinrichtung wird im 
einfachsten Fall vom Springer manuell ausgelost, kann aber 
auch anders, z. B. wie im Zusammenhang mit Fig. 4 naher 
erlautert, automatisch mittels eines Bodenabstandsmessers 4 
bei einer vorgegebenen Auslosehohe 6 betatigt werden. 35 

Der Springer 7 ist mit dem erfindungsgemaBen Gleit- 
schirmgerat 1 iiber das Landegestell 2 mechanisch verbun- 
den, z. B. iiber ein geeignetes Gurtsystem. Er hat durch ei- 
nen Pfeil angedeutete, nicht weiter dargestellte, herkommli- 
che Moglichkeiten, die Riigelkonfiguration zu verandem 40 
und so das Gleitschirmgerat zu steuem sowie die Landever- 
stelleinrichtung 5 auszulosen. Am Landegestell 2 und/oder 
direkt am Springer 7 kann eine Zusatzlast 8 befestigt wer- 
den, z. B. ein Passagier oder eine Ausriistung. 

Fig. 2 zeigt in schematisierter Form den prinzipiellen Ab- 45 
lauf eines Fluges mit dem erfindungsgemaBen Gleitschirm- 
gerat. Hierbei wird zur Vereinfachung nicht auf die Zusatz- 
last eingegangen. 

Fig. 2 A stellt den Ab sprung des Springers 7 mit dem zu- 
sammengefalteten Gleitschirmgerat aus einem Flugzeiig 9 50 
dar. In dieser Flugphase befindet sich das Gleitschirmgerat 
noch in der Staukon figuration, bei der das Landegestell 2 
und der Fliigel 3 zu kompakten Formen zusammengefaltet . 
sind. 

Fig. 2B zeigt den Springer 7 mit dem Gleitschirmgerat im 55 
freien Fall zu Beginn der Entfaitung in die Flugkonfigura- 
tion. Hierbei beginnt sich gerade der Fliigel 3 zu entfalten, 
wahrend das Landegestell 2 zusarnrnen mit den nicht ge- 
zeigten Funktionsblocken (Landeverstelleinrichtung und 
ggf. Bodenabstandsmesser) noch in der Slaukonfiguration 60 
• sind. 

Fig. 2C zeigt den Springer 7 zusammen mil. dem Gleit- 
schirmgerat im schnellen Gleitfiug. Das Gleitschirmgerat ist 
zur Freitlugkon figuration entfaltet, bei der sich der Fliigel 3 
in einer fiir den schnellen Gleitfiug gecigneten, vom Sprin- 65 
gcr stcuerbaren Konfiguration befindet und das Landegestell 
2 eine Form cinnimmi, bei der dicjcnigcn Baugruppen, die 
spaicrdcn Boden beriihren, unicrhalb tics Springers positio- 
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niert. sind. Die Landeverstelleinrichtung 5 ist hierbei noch 
meat ocCuugt. 

Fig. 2D zeigt das Landeabfangmanover bis zur Herstel- 
lung des Bodenkontaktes 11 mit dem. Es wird dadurch ein- 
geleitet, da6 in geeigneter Hohe iiber Grund die Landever- 
stelleinrichtung 5 ausgelost wird, wodurch diese den Hiigel 
3 in Hochauftriebskonfiguration verstellt. Dadurch fliegt das 
Gleitschirmgerat zwangslaufig einen Abfangbogen und 
bremst gleichzeitig ab. Bei richtiger Wahl der Auslosehohe 
6 erfolgt der Bodenkontakt 11 dann, wenn die Flugbahn na- 
herungsweise tangential zum Boden 10 verlauft, d. h. daB 
die Landung bei geringer Sinkgeschwindigkeit und mit ge- 
gebenenfalls merklicher Vorwartsgeschwindigkeit erfolgt. 
Der Bodenkontakt wird iiber das Landegestell 2 hergestellt. 

Fig. 2E zeigt die Landung nach dem Bodenkontakt. Der 
Bodenkontakt 11 erfolgt bis zum Stillstand ausschlieBlich 
iiber das Landegestell 2, wahrend der Springer 7 keinen di- 
rekten Bodenkontakt hat. 

Die Unterseite des Landegestells 2 kann nun zur Verbes- 
serung der Landeeigenschaften entweder mit Langskufen, 
mit Schwimmern oder auch mit Radern versehen sein. 

Fig. 3 und 4 zeigen eine mogliche Ausfuhrungsform eines 
erfindungsgemaBen Gleitschirmgerates, dessen Landege- 
stell 2 so ausgebildet ist, daB es gleichzeitig ein Behaltnis fur 
eine mogliche Zusatzlast in Form von Ausriistung darstellt 
und das iiber eine schnell losbare Verbindung 12 am Sprin- 
ger 7 befestigt ist. 

GemaB Fig. 3 kann das Landegestell 2 in seiner Staukon- 
figuration das Traggestell fur die restlichen Teile des Gleit- 
schirmgerates sein. Der Hiigel 3, das Landegestell 2 mit den 
iibrigen Bauteilen sind zu einer kompakten Geometrie zu- 
sammengefaltet. 

Fig. 4 zeigt das erfindungsgemaBe Gleitschirmgerat in 
seiner Hugkon figuration. Der Hiigel 3 weist die Form einer 
Gleitschirmkappe auf und ist in seiner Konfiguration fiir den 
schnellen Gleitfiug dargestellt. Es ist an einem ausklappba- 
ren Rohrrahmen 16 des Landegestells 2 befestigt, der 
gleichzeitig als Uberrollschutz dient. Das Landegestell 2 ist 
entfaltet und stellt auf seiner Unterseite den Bodenkontakt 
her, wobei seine Vorderseite fiir eine weiche Landung vor- 
zugsweise eine Wolbung aufweist. Der Springer 7 wird mit- 
tels eines Stiitzrahmens 13, an dem die Verbindung 12 fixiert 
ist und der einen Teil des Landegestells bildet, in einer, z. B. 
sitzenden, Position gehalten. Der Stutzrahmen 13 ist iiber 
stoBdampfende Elemente 14 mit der Bodengruppe 20 des 
Landegestells 2 verbunden, um die Belastung des Springers, 
insbesondere durch die beim Bodenkontakt (11) auftreten- 
den Krafte, zu mindem. Ferner erstreckt sich vom Bug des 
Landegestells bis zur Spitze des Rohrrahmens 16 ein Ab- 
weiser 17, z. B. ein Seii, welches Aste und andere Hinder- 
nisse abweist. 

Das hier dargestellten Gleitschirmgerat beinhaltet zusatz- 
lich eine Einrichtungen zur automatischen Auslosung der 
Landeverstelleinrichtung 5. Sie besteht aus einem in MeB- 
richtung frei liegenden Bodenabstandsmesser 4, der uber ei- 
nen Signalleiter 15 mit der Landeverstelleinrichtung 5 ver- 
bunden ist. Der Bodenabstandsmesser 4 sendet bei Errei- 
chen einer vorgegebenen Auslosehohe 6 automatisch ein Si- 
gnal an die Landeverstelleinrichtung 5, aufgrund dessen 
diese den Fliigel 3 in die Hochauftriebskonfiguration ver- 
stellt. Als Bodenabstandsmesser eignet. sich ein Schwell- 
wertgeber. z. B. auf mechanischer, Ultraschall-, Laser- oder 
Radarbasis. 

Fig. 5 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel eines Infrarot- und 
radarsignaturannen, gepanzerten Landegestells in der Flug- 
konfiguration. wobei mit 3 der nicht dargestellte Fliigel mit 
dem zugehorigen Leinensatz angedeutet ist. Der Springer 7 
belindct sich in diesem Beispiel im Frcifiug in einer licgen- 
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cica i^osiaon. j^ine .Panzerung iri ist. merbei ais .Liegescriaie 

dem unteren Halbraum schutzt. Vom Bug bis uber die Fufie 
des Springers hinaus kann sich eine Verkleidung aus flexi- 
blem radarreflektierendem Material 19 erstrecken (punk- 5 
tierte Darstellung). Sie spannt sich wahrend der Entfaltung 
zur Rugkonfiguration mit auf und nimmt dann eine Form 
ein, die aus dem unteren Halbraum einfallende Radarsignale 
in andere als die Einfallsrichtung reflektiert. Diese Verklei- 
dung ist vorteilhafterweise hinterliiftet, so daB sich ihre 10 
Temperatur kaum von der Umgebungstemperatur unter- 
scheidet. Damit schirmt die Verkleidung das Gleitschirmge- 
rat samt dem darin befindlichen Springer gegen Radarsig- 
nale ab und bietet nur eine auBerst geringe Infrarotsignatur 
gegen eine Erfassung aus dem unteren Halbraum, so daB 15 
sich das erfindungsgemaBe Gleitschirmgerat auch hervorra- 
gend fur den militarischen Einsatz eignet. 

Patentanspruche 

20 

1. Gleitschirmgerat zum Absprung aus einem Rug- 
zeug mit einem den Gleitflug ermoglichenden Riigel 
aus flexiblem Material, dadurch gekennzeichnet, 

- daB es am Korper des Springers (7) befestigt 
und so gestaltet ist, daB es bis inklusive Absprung 25 
eine kompakte Form ("Staukonfiguration") ein- 
nimmt und sich nach dem Absprung zur Rug- und 
Landekonfiguration entfaltet, 

- daB das Verhaltnis von maximalem Gesamtge- 
wicht (G) des Fluggerates zur Rache (F) des Ru- 30 
gels (3) mindestens G/F = 25 daN/m 2 betragt, 

- daB es uber ein Landegestell (2) verfugt, iiber 
das der Bodenkontakt (11) vom Aufsetzen bis 
zum Stillstand erfolgt. 

2. Gleitschirmgerat nach Anspruch J, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB das Landegestell (2) unter anderem 
folgenden Bauelemente aufweist: 

eine Bodengruppe (20), 

an dieser klappbar befestigt ein Rohrrahmen (16), an 
dem der Gleitschirm befestigt ist, 40 
sowie ein Stutzrahmen (13), der der Fixierung des 
Springers am Gleitschirmgerat dient. 

3. Gleitschirmgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB es mit einer Landeverstelleinrich- 
tung (5) ausgestattet ist, die den Riigel (3) in deutlich 45 
weniger als einer Sekunde in eine Hochauftriebs- 
/Bremskonfiguration uberfuhren kann. 

4. Gleitschirmgerat nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB es einen Bodenabstandsmesser (4) 
aufweist, der bei Unterschreiten einer vorgegebenen 50 
Auslosehohe (6) ein Signal erzeugt, das die Landever- 
stelleinrichtung (5) auslost. 

5. Gleitschirmgerat nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB es ein Gurt- 
system aufweist, welches uber eine schnell losbare 55 
Verbindung (12) mit dem Springer (7) verbunden ist. 

6. Gleitschirmgerat. nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Landege- 
stell (2) das Traggestell fur die ubrigen Bauteile des 
Gleitschirmgerat.es im zusammengefalteten Zustand 60 
ist.. 

7. Gleitschirmgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bodengruppe (20) 
des Landeges tells (2) mit Langskufen versehen ist. 

8. Gleitschirmgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 65 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Bodengruppe (20) 
des Landegestells (2) mit Schwimmern versehen ist. 

9. Gleitschirmgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 6. 
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dadurch gekennzeichnet. daB die Bodengruppe (20) 
.i-.ui iv.io^w^Lciij> XiixL xvauerii vefseuen isi.. 

10. Gleitschirmgerat nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Landege- 
stell (2) mit einer Panzerung (18) versehen ist. 

11. Gleitschirmgerat nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Landege- 
stell (2) mit einer Radarstrahlen absorbierenden Be- 
schichtung versehen ist. 

12. Gleitschirmgerat nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Landege- 
stell (2) mit einer aufspannbaren, Radarstrahlen absor- 
bierenden oder reflektierenden, flexiblen Schutzfolie 
(19) versehen ist. 

.13. Gleitschirmgerat nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Landege- 
stell (2) mit einer Schutzbeschichtung gegen Infrarp- 
tortung versehen ist. 

14. Gleitschirmgerat nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Landege- 
stell (2) mit einer flexiblen, aufspannbaren Schutzfolie 
gegen Infrarotstrahlen versehen ist. 

15. Gleitschirmgerat nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Landege- 
stell (2) einen Abweiser (17) zur Abweisung von Hin- 
dernissen bei der Landung aufweist. 

16. Gleitschirmgerat nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Landege- 
stell (2) mit stoBdampfenden Elementen (14) ausgestat- 
tet ist, die der Reduzierung der StoBbelastung des 
Springers bei der Landung dienen. 
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